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คํานํา 
 

 ประเทศไทยมีสถิติผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสูงเปนอันดับตนๆ ของโลก  ความ
สูญเสียท่ีเกิดข้ึนสงผลกระทบตอความเสียหายทางดานเศรษฐกิจรวมท้ังสูญเสียบุคลากรท่ีเปนกําลัง
สําคัญในการพัฒนาประเทศ  โดยเฉพาะอยางยิ่งอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนบริเวณหนาโรงเรียนและ
สถานศึกษานั้น นอกจากจะสงผลกระทบตอความเสียหายดังท่ีกลาวมาแลว  ยังนํามาซ่ึงความ
โศกเศราเสียใจตอญาติและผูปกครองผูเปนท่ีรักของผูประสบอุบัติเหตุอีกดวย สาเหตุสวนใหญเกิด
จากเด็กมีการรับรูและการตัดสินใจชากวาผูใหญ อีกท้ังเด็กไมสามารถคาดคะเนความเร็วของรถท่ี
สัญจรผานไปมาและชองวางท่ีเหมาะสมท่ีสามารถขามถนนไดอยางปลอดภัยไดดวยตนเองรวมถึง
ไมทราบความหมายของเคร่ืองหมายจราจรที่ติดต้ังในบริเวณหนาโรงเรียนและสถานศึกษา  ดังนั้น
เอกสารเผยแพรฉบับนี้จึงไดจัดทําข้ึนเพื่อเปนแนวทางในการใชอุปกรณควบคุมการจราจรบริเวณ
หนาโรงเรียนและสถานศึกษาท่ีต้ังอยูบริเวณขางทางหลวง เพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกผูใชรถใช
ถนนและเด็กนักเรียนนักศึกษาท่ีเขามาในบริเวณโรงเรียนและสถานศึกษาตอไป 
 
 
             นายปรัชญา  นารถน้ําพอง 
             ผูอํานวยการเฉพาะดาน (วิศวกรรมโยธา) 
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การใช้อุปกรณ์ควบคุมการจราจรบริเวณทางข้ามถนนหน้าโรงเรียน 

และสถานศึกษา 

(The  Use of Traffic Control Device in The School and Educational Area) 

 

1. บทนํา 

 1.1 ความสําคัญและทีม่าของปัญหา 

 ประเทศไทยมีสถิติผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนนสูงเป็นอนัดบัตน้ๆ ของโลก  จาํนวน

อุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนในแต่ละปีส่งผลต่อความเสียหายทางดา้นเศรษฐกิจเป็นจาํนวนมากรวมทั้งสูญเสีย

บุคลากรท่ีเป็นปัจจยัสาํคญัในการพฒันาประเทศ  รัฐบาลไดก้าํหนดให้การสร้างความปลอดภยัทาง

ถนนเป็นวาระแห่งชาติท่ีทุกภาคส่วนตอ้งร่วมกนัดาํเนินการเพื่อแกไ้ขปัญหาอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนจาก

ปัจจยัต่างๆ ท่ีเก่ียวขอ้งเพื่อลดความสูญเสียจากอุบติัเหตุทางถนนใหไ้ดม้ากท่ีสุด 

 ทางหลวงในหลายๆ เส้นทางมกัจะมีชุมชนท่ีเจริญเติบโตข้ึนมาสองฝ่ังถนนรวมทั้ งมี

โรงเรียนท่ีตั้งอยูริ่มทางหลวง  โดยเฉพาะบริเวณหน้าโรงเรียนในเขตชุมชนเป็นพื้นท่ีท่ีมีแนวโน้ม

การเกิดอุบติัเหตุทางถนนสูง  เน่ืองจากผูท่ี้เขา้มาใชถ้นนและทาํกิจกรรมต่างๆ บริเวณหนา้โรงเรียน

ส่วนใหญ่เป็นเด็กนักเรียน  ซ่ึงเป็นกลุ่มท่ีขาดความระมดัระวงัในการใช้ถนนเน่ืองจากเด็กไม่

สามารถคาดคะเนความเร็วของรถท่ีสัญจรไปมาและช่องว่างท่ีเหมาะสมท่ีสามารถขา้มได้อย่าง

ปลอดภยัไดด้ว้ยตนเอง  รวมถึงไม่ทราบความหมายของเคร่ืองหมายจราจรและท่ีสําคญัไม่สามารถ

คาดคะเนการเคล่ือนท่ีของเด็กได ้ จึงอาจส่งผลให้เกิดอุบติัเหตุท่ีไม่คาดฝันข้ึน  ดงันั้นจึงควรหาวิธี

ป้องกนัเพื่อลดอุบติัเหตุบริเวณหนา้โรงเรียนเพื่อสนองนโยบายของรัฐและลดอตัราการเกิดอุบติัเหตุ

ทางถนนใหไ้ดม้ากท่ีสุดต่อไป 

 การจัดการจราจรบริเวณโรงเรียนเป็นอีกวิธีหน่ึงในการสร้างสภาพแวดล้อมบริเวณ

โรงเรียนใหเ้กิดความปลอดภยั โดยทาํให้ผูข้บัข่ีสามารถประเมินสถานการณ์ล่วงหนา้ไดว้า่อาจจะมี

เด็กเดินเขา้มาในบริเวณท่ีมีการจราจรหนาแน่น ซ่ึงผูข้บัข่ีจะตอ้งระมดัระวงัเป็นพิเศษและยงัเป็นการ

ส่งเสริมความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัความหมายของเคร่ืองหมายจราจร  นอกจากจะช่วยลดอุบติัเหตุ

บริเวณหนา้โรงเรียนแลว้ยงัช่วยให้การจราจรบริเวณหนา้โรงเรียนมีความเป็นระเบียบเรียบร้อยอีก

ทางหน่ึงดว้ย 
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 1.2 สถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย 

 ปัญหาอุบติัเหตุเป็นปัญหาท่ีทัว่โลกให้ความสําคญั  สมชัชาสหประชาชาติได้ประกาศ

เจตนารมณ์ในปฏิญญามอสโกให้ปี พ.ศ.2554-2563 เป็นทศวรรษแห่งความปลอดภยัทางถนน 

(Decade of Action for Road Safety) ประเทศไทยในฐานะสมาชิกไดร่้วมขบัเคล่ือนวาระความ

ปลอดภยัทางถนนของโลก โดยมีมติคณะรัฐมนตรีเม่ือวนัท่ี 29 มิถุนายน 2553 กาํหนดให้ ปี พ.ศ.

2554-2563 เป็นทศวรรษแห่งความปลอดภยัทางถนน  โดยมีเป้าหมายเพื่อลดอตัราการเสียชีวิตจาก

อุบติัเหตุทางถนนของคนไทยลงคร่ึงหน่ึง หรือในอตัราท่ีตํ่ากวา่ 10 คนต่อประชากรหน่ึงแสนคน 

 จากรายงานสถานการณ์ความปลอดภยัทางถนนปี 2015 (Global Status Report) พบวา่ทัว่

โลกมีผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนนสูงถึง 1.25 ลา้นคนและบาดเจ็บจาํนวน 20-50 ลา้นคนในแต่

ละปี  ในขณะท่ีสถานการณ์การเสียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนนในภูมิภาคเอเชียใตแ้ละตะวนัออก มี

อตัราการตายอยูท่ี่ 17 ต่อประชากรหน่ึงแสนคน 

 สถานการณ์อุบติัเหตุทางถนนของประเทศไทย ปี พ.ศ. 2557 องค์กรอนามยัโลกคาด

ประมาณตวัเลขผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนนของประเทศไทยเป็นอนัดบั 2 ของโลก มีจาํนวน

ผูเ้สียชีวิตจาํนวน 24,237  คน คิดเป็นอตัราการตาย 36.2 ต่อประชากรหน่ึงแสนคนและขอ้มูลจาก

กระทรวงสาธารณสุขพบว่า มีผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนน 15,045 คน คิดเป็น 23.16 คนต่อ

ประชากรหน่ึงแสนคน เฉล่ีย 40 คนต่อวนั หรือ 2 คนต่อชัว่โมง ในขณะท่ีผูบ้าดเจ็บท่ีตอ้งเขา้รับการ

รักษาตวัในโรงพยาบาล (Admit) ทั้งหมดมีจาํนวนถึง 107,123 คน โดยประมาณ (ขอ้มูลปี 2556) 

 ขอ้มูลจากสาํนกันโยบายและยุทธศาสตร์ สํานกังานปลดักระทรวงสาธารณสุขในช่วงเวลา 

15 ปี ท่ีผา่นมา ตั้งแต่ พ.ศ.2543 – 2557 พบวา่จาํนวนผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนนในช่วง 10 ปี

ก่อน มีแนวโนม้ลดลงอย่างต่อเน่ือง จนเม่ือปี พ.ศ. 2553 เป็นตน้มาไดมี้การนาํขอ้มูลมรณบตัรมา

สอบทานกบัหนงัสือรับรองการตายเพื่อปรับสาเหตุการตายให้ถูกตอ้งมากข้ึน ทาํให้อนัตรายจาก

อุบติัเหตุทางถนนมีแนวโนม้เพิ่มข้ึนจาก 15 ต่อประชากรแสนคน ในปี พ.ศ. 2552 เป็น 21.61 ต่อ

ประชากรแสนคน ในปี พ.ศ. 2553 จนในปี พ.ศ. 2557 อตัราการตายจากอุบติัเหตุทางถนนเท่ากบั 

23.16 คนต่อประชากรแสนคน ซ่ึงอตัราการตาย 5 ปียอ้นหลงั (2553-2557) อยูท่ี่ระหวา่ง 21-23 ต่อ

ประชากรแสนคนและจาํนวนผูเ้สียชีวติอยูร่ะหวา่ง 13,000 – 15,000 คน ดงัรูปท่ี 1.1 
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รูปท่ี 1.1 รูปแสดงจาํนวนและอตัราตายต่อประชากรแสนคนจากอุบติัเหตุทางถนน ปี 2543 – 2557 

               (ท่ีมา : ขอ้มูลมรณบตัร สาํนกันโยบายและยทุธศาสตร์ กระทรวงสาธารณสุข) 

 กลุ่มประชากรท่ีเส่ียงได้แก่เพศชายมีการตายจากอุบัติเหตุทางถนนสูงกว่าเพศหญิง

ประมาณ 3 เท่าตวัในเพศชาย กลุ่มอายท่ีุเส่ียงชีวติจากอุบติัเหตุทางถนนมากท่ีสุด คือ กลุ่มอายุ 15-19 

ปี รองลงมาคือ กลุ่มอายุ 20-24 ปี ส่วนเพศหญิง กลุ่มอายุท่ีเสียชีวิตมากท่ีสุด คือ กลุ่มอายุ 40-44 

รองลงมาคือ กลุ่มอายุ 15-19 ปี และกลุ่มท่ีเสียชีวิตนอ้ยท่ีสุดยงัเป็นกลุ่มอายุ 85 ปีข้ึนไปทั้งเพศชาย

และหญิง ดงัรูปท่ี 1.2 

 
รูปท่ี 1.2 รูปแสดงจาํนวนผูเ้สียชีวติจากอุบติัเหตุทางถนน จาํแนกตามกลุ่มอาย ุปี พ.ศ. 2557 

 

      (ท่ีมา : ขอ้มูลมรณบตัร สํานกันโยบายและยทุธศาสตร์ กระทรวงสาธารณสุข) 

ยานพาหนะเส่ียง พบวา่รถจกัรยานยนตเ์ป็นพาหนะท่ีมีจาํนวนการเสียชีวิตมากท่ีสุด 5,394 

คน (66 %) ส่วนรถบสัเป็นพาหนะมีจาํนวนผูเ้สียชีวิตนอ้ยท่ีสุด 26 คน แต่มีขอ้สังเกตวา่ คนเดินเทา้ 

คือ กลุ่มท่ีเสียชีวติสูงเป็นอนัดบั 3 รองมาจากรถจกัรยานยนตแ์ละรถเก๋ง 
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กลุ่มอายุและประเภทยานพาหนะ เม่ือพิจารณาจาํนวนผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนนเพื่อ

หาความสัมพนัธ์ระหวา่งกลุ่มอายแุละประเภทยานพาหนะพบวา่ ทุกกลุ่มอายุมีจาํนวนผูเ้สียชีวิตจาก

การใชร้ถจกัรยานยนต์โดยกลุ่มอายุท่ีมีจาํนวนผูเ้สียชีวิตจากรถจกัรยานยนตม์ากท่ีสุด คือ กลุ่มอาย ุ

15 – 19 ปี ซ่ึงเป็นกลุ่มอายกุลุ่มเดิมเหมือนปีท่ีผา่นมา 

 
รูปท่ี 1.3 แสดงจาํนวนผูเ้สียชีวติจากอุบติัเหตุทางถนนจาํแนกตามกลุ่มอายแุละประเภทยานพาหนะ 

              ปี 2557 

 

 ช่วงเวลาท่ีมีจาํนวนผูเ้สียชีวิตมากท่ีสุด คือ ช่วงเดือนมกราคม มีจาํนวนผูเ้สียชีวิตสูงถึง 

1,597 คน รองลงมาคือ เดือนมีนาคม กุมภาพนัธ์และเมษายน ตามลาํดบั ซ่ึงมีขอ้สังเกตวา่ ช่วงเดือน

มกราคมและเมษายนตวัเลขจาํนวนผูเ้สียชีวิตสูงข้ึน ปัจจยัหน่ึงน่าจะมาจากเทศกาลปีใหม่และ

สงกรานต ์ทาํใหผู้เ้สียชีวติสะสมรายเดือนสูงกวา่เดือนอ่ืนๆ 

 
รูปท่ี 1.4  แสดงจาํนวนผูเ้สียชีวติจากอุบติัเหตุทางถนน จาํแนกรายเดือน ปี พ.ศ.2557 
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 ขอ้มูลรายจงัหวดั เม่ือจาํแนกขอ้มูลเป็นรายจงัหวดัพบว่า จงัหวดัท่ีมีอตัราการเสียชีวิตต่อ

ประชากรแสนคนสูงท่ีสุด 10 อนัดบัแรก ในปี 2557 ไดแ้ก่ ระยอง ปราจีนบุรี ชลบุรี จนัทบุรี 

ประจวบคีรีขนัธ์ พิษณุโลก ฉะเชิงเทรา ชุมพร นครนายก และลาํพูน 

 

ตารางท่ี 1.1 แสดงจงัหวดัท่ีมีอตัราการเสียชีวติต่อประชากรแสนคนจากอุบติัเหตุทางถนนสูงท่ีสุด  

                 10 อนัดบัแรก ปี พ.ศ. 2555 - 2557 

 
 

ตารางท่ี 1.2  แสดงจงัหวดัท่ีมีจาํนวนผูเ้สียชีวติจากอุบติัเหตุทางถนนสูงท่ีสุด 10 อนัดบัแรก   

                   ปี พ.ศ.2555-2557 
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 1.3 ปัจจัยในการเกดิอุบัติเหตุ 

 ปัจจยัในการเกิดอุบติัเหตุจราจรประกอบดว้ย คน ยานพาหนะ ถนนและส่ิงแวดล้อม ซ่ึง

องคป์ระกอบแต่ละส่วนมีความสัมพนัธ์ใกลชิ้ดในระบบขนส่ง ดงันั้นการทาํความเขา้ใจถึงลกัษณะ

และสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุจราจรทางบกจึงจาํเป็นตอ้งรู้ถึงองคป์ระกอบและลกัษณะต่างๆของ

องคป์ระกอบท่ีมีความเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุจราจรนั้นๆ เพื่อกาํหนดมาตรการในการแกไ้ขปรับปรุง

ระบบการจราจรใหมี้ความปลอดภยัมารกท่ีสุด (สนข.,2548) 

 ปัจจยัท่ีก่อให้เกิดอุบัติเหตุจราจรไม่ว่าจะเป็น คน ยานพาหนะ หรือถนน ได้ถูกนํามา

วิเคราะห์เพื่อหาความสําคญัของแต่ละปัจจยั ผลการศึกษาในสหราชอาณาจกัร (Sabey, 1980) 

สหรัฐอเมริกา (Treat, 1980) และประเทศไทย (สํานกังานคณะกรรมการจดัระบบการจราจรทางบก 

[สจร.], 2545) ตารางท่ี 1.3 

 

ตารางท่ี 1.3 แสดงปัจจยัท่ีมีผลต่ออุบติัเหตุ (ร้อยละ) 

ปัจจยั องักฤษ สหรัฐอเมริกา ไทย 

เฉพาะส่ิงแวดลอ้มของถนน 2 

65 

2 

3 2 

เฉพาะผูใ้ชถ้นน 57 57 

เฉพาะยานพาหนะ 2 2 

ถนนและผูใ้ชถ้นน 24 27 14 

ผูใ้ชถ้นนและยานพาหนะ 4 6 19 

ถนนและยานพาหนะ 1 1 0.4 

ทั้ง 3 ปัจจยั 1 3 6 

 

 จากตารางจะเห็นไดว้่า ปัจจยัทางดา้นถนนมีส่วนในการทาํให้เกิดอุบติัเหตุร้อยละ 22-34 

ปัจจยัทางดา้นคน ร้อยละ 93-96 และปัจจยัทางดา้นยานพาหนะร้อยละ 8-27 ผลจากการวิเคราะห์น้ี

แสดงให้เห็นวา่คนเป็นปัจจยัสําคญัต่อการเกิดอุบติัเหตุอยา่งชดัเจน รูปท่ี 1.5 แสดงแผนภาพเวนน์

ไดอะแกรม (Venn Diagram) ซ่ึงแบ่งปัจจยัของการเกิดอุบติัเหตุจราจรในประเทศไทยออกเป็น 3 

ปัจจยั (สจร.,2545) 
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รูปท่ี 1.5 แสดงสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุจราจรทางบกในประเทศไทย 

 

 1.4 การจัดการด้านความปลอดภัย (มาตรการ 5 E) 

 ในดา้นการจราจรและขนส่งไดมี้การวางมาตรการเพื่อเพิ่มความปลอดภยับนทอ้งถนนไว ้5 

แนวทางหรือเรียกวา่ หลกั 5E ดงัน้ี (การตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน 2550) 

  E1 – Engineering เป็นการเตรียมความพร้อมทางดา้นกายภาพต่างๆ บนทอ้งถนน ไดแ้ก่ 

การแกไ้ขจุดอนัตรายต่างๆ (Black Spot) บนทอ้งถนน ซ่ึงตามสถิติของอุบติัเหตุจราจรท่ีผ่านมา 

พบวา่บริเวณท่ีเกิดอุบติัเหตุนั้น สภาพทางกายภาพท่ีทาํให้เกิดอุบติัเหตุมากท่ีสุด คือ ตรงบริเวณทาง

แยก ส่วนบริเวณทางลงสะพานท่ีลาดชนัและทางโคง้ต่างๆ ถึงแมว้า่จะมีส่วนทาํให้เกิดอุบติัเหตุสูง

และมกัจะเป็นอุบติัเหตุท่ีรุนแรงและเป็นอนัตรายถึงแก่ชีวิต จึงตอ้งจดัทาํป้ายแนะนาํ ป้ายเตือนภยั

ให้ไดอ้ย่างครอบคลุมทัว่ถึง เร่งปรับปรุงมาตรฐานของอุปกรณ์ท่ีใช้ควบคุมการจราจร ปรับปรุง

มาตรฐานของอุปกรณ์ท่ีใช้ควบคุมการจราจร ปรับปรุงมาตรฐานของยานพาหนะท่ีจะนาํมาใช้บน

ทอ้งถนนใหถู้กตอ้งตามหลกัวศิวกรรม 

 E2 – Education เป็นการให้ความรู้ให้การอบรมประชาสัมพนัธ์เผยแพร่แก่ผูใ้ชร้ถใชถ้นน 

ไดแ้ก่การปลูกฝังการใหค้วามรู้โดยเนน้ไปท่ีเด็กและเยาวชนเป็นสําคญัให้การฝึกอบรมเร่ืองการเป็น

ผูใ้ช้รถใช้ถนนท่ีดี เช่น การรณรงคด์า้นวินยัจราจรให้แก่นกัเรียนนกัศึกษา จาํนวนปีละประมาณ 

4,000 – 5,000 คน หรือคร้ังหน่ึงๆประมาณ 200 – 300 คน แยกเป็นกิจกรรมต่างๆ อาทิการจดัแรลล่ี

จกัรยานเสริมสร้างวินยัจราจร ผลิตและเผยแพร่รณรงคว์ินยัจราจรทางส่ือวิทยุ การจดัฝึกอบรมเพื่อ

พฒันาครูสอนดา้นจราจรในโรงเรียน เป็นตน้ 

 E3- Enforcement ไดแ้ก่ การนาํขอ้กฎหมายมาบงัคบัใช ้ซ่ึงมาตรการดา้นกฎหมายน้ีก็เป็น

เร่ืองท่ีตอ้งทาํควบคู่ไปกบัการรณรงค์สร้างจิตสํานึก เช่น การปรับปรุงและรวบรวมกฎหมายท่ี

เก่ียวขอ้งกบัการจราจร ใหมี้ความเป็นเอกภาพชดัเจนและจบัตอ้งไดห้รือมีลกัษณะเป็นรูปธรรมมาก

ยิ่งข้ึน ตอ้งปรับปรุงการบงัครับใชก้ฎหมายให้มีความเขม้งวดจริงจงั และต่อเน่ืองมากข้ึน  ท่ีสําคญั

ตอ้งไม่เลือกปฏิบติัและตอ้งเพิ่มการตรวจตราดา้นการจราจรและตอ้งเพิ่มมาตรการลงโทษผูฝ่้าฝืน

ผูก้ระทาํผดิกฏจราจรใหห้นกัข้ึนเพื่อใหเ้กิดความเคารพยาํเกรงต่อกฏหมาย 
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 E4 – Emergency Service หรือการปรับปรุงระบบการช่วงเหลือผูท่ี้ประสบอุบติัเหตุให้ได้

อย่างทนัต่อเหตุการณ์ ไดแ้ก่ การปรับปรุงระบบรับแจง้เหตุต่างๆ และการเรียกรถพยาบาลให้มา

ปฏิบติัหนา้ท่ีไดอ้ยา่งรวดเร็วข้ึน ปรับปรุงดา้นการประสานงานของหน่วยงานต่างๆโดยเฉพาะอยา่ง

ยิ่งในกรณีท่ีเกิดสาธารณภยั หรืออุบติัเหตุคร้ังใหญ่ท่ีก่อให้เกิดความเสียหายต่อชีวิตและทรัพยสิ์น

อย่างร้ายแรง ต้องให้การฝึกอบรมทักษะแก่เจ้าหน้า ท่ีหน่วยกู้ภัยเพื่อให้ทํางานได้อย่างมี

ประสิทธิภาพและทาํงานไปในทิศทางเดียวกนัมากข้ึน 

 E5 – Evaluation and Information คือ การประมวลผลต่างๆท่ีเกิดข้ึนมาเป็นตวัช้ีวดัแลว้ทาํ

การสรุปผล ซ่ึงการจะประมวลผลต่างๆให้ไดอ้ย่างถูกตอ้งแม่นยาํจะตอ้งมีส่วนประกอบดงัน้ี การ

ตรวจสอบประเมินผลการแกไ้ขปัญหาจราจรในเขตพื้นท่ีท่ีไดด้าํเนินการไปแลว้ไดผ้ลดีหรือไม่ ถา้

ยงัไม่ดีตอ้งนาํผลนั้นมาวิเคราะห์และหามาตรการเสริมเพื่อแก้ไขปัญหาจุดติดขดัต่างๆ ให้ได้ผล

อย่างจริงจงัตอ้งสร้างศูนยข์้อมูลด้านอุบติัเหตุท่ีถูกต้องแม่นยาํและสอดคล้องกบัสถานการณ์ท่ี

เกิดข้ึนจริง  ตอ้งสร้างระบบการวิจยัเพื่อพฒันาความปลอดภยัของประเทศข้ึน ตอ้งจดัทาํระบบ

รายงานอุบติัเหตุจราจรให้เป็นมาตรฐานเดียวกันทั่วประเทศ ต้องจดัให้มีการเช่ือมโยงและใช้

ประโยชน์จากขอ้มูลอุบติัเหตุดา้นจราจรอยา่งจริงจงัทั้งในระดบัอาํเภอและระดบัจงัหวดัทัว่ประเทศ 

ตอ้งกาํหนดเป้าหมาย/ตวัช้ีวดัเพื่อใชติ้ดตามและประเมินผลและทา้ยท่ีสุดจะตอ้งนาํผลท่ีไดจ้ากการ

ประเมินมาปรับปรุงประสิทธิภาพการป้องกนัและแกไ้ขอุบติัเหตุเพื่อใหเ้กิดผลอยา่งเป็นรูปธรรม 

 การแกไ้ขปัญหาอุบติัเหตุจราจรโดยมาตรการดาํเนินมาตรการกบัปัจจยัทั้งสามของอุบติัเหตุ 

คือ คน รถและถนนและสภาพแวดลอ้ม สามารถทาํไดใ้น 3 ช่วงเวลา คือ ป้องกนัก่อนท่ีอุบติัเหตุจะ

เกิด (Pre-Crash) หลีกเล่ียงหรือลดความรุนแรงขณะเกิด (During-Crash) และบรรเทาการบาดเจ็บ

หรือเสียชีวิต (Post-Crash) ทาํให้สามารถจดัมาตรการทั้งหมดออกเป็น 9 กลุ่มมาตรการ แล้ว

นาํเสนอในรูปของตารางโดยนกัวิเคราะห์ชาวอเมริกนั William Haddon (Haddon, 1980) เรียกวา่ 

Haddon Matrix ดงัแสดงในตารางท่ี 1.4 

จะเห็นว่าการจดัการความปลอดภยัทางถนนดว้ยมาตรการวิศวกรรมสามารถทาํไดท้ั้งการ

ป้องกนัอุบติัเหตุ ลดความรุนแรงของอุบติัเหตุท่ีเกิด และช่วยการรักษาชีวิตผูป้ระสบอุบติัเหตุ  การ

แกไ้ขจุดหรือบริเวณอนัตราย (Hazardous road location or Black Spot) ก็เป็นมาตรการทาง

วิศวกรรมมาตรการหน่ึงท่ีตามไปแก้ไขจุดหรือบริเวณอนัตรายท่ีมีอุบติัเหตุบ่อยคร้ัง เพื่อป้องกนั

อุบัติเหตุลักษณะเดียวกันนั้ นไม่ให้เกิดซํ้ าอีกหรือลดอุบัติเหตุลักษณะเดียวกันนั้ นให้น้อยลง  

นอกจากนั้นมาตรการดา้นวศิวกรรมจะประสบความสําเร็จมากข้ึนเม่ือไดด้าํเนินการประสานไปกบั

มาตรการการบงัคบัใชก้ฎหมายและการใหก้ารศึกษา/รณรงค/์ประชาสัมพนัธ์ดว้ย 
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ตารางท่ี 1.4 แสดงความสัมพนัธ์ระหวา่งปัจจยัการเกิดอุบติัเหตุเทียบกบัช่วงเวลา (Haddon Matrix) 

 คน รถ ถนนและสภาพแวดลอ้ม 

ก่อนเกิดอุบติัเหต ุ

(Pre-Crash) 

การบงัคบัใชก้ฎหมาย 

การใหก้ารศึกษา การ

ประชาสมัพนัธ์/รณรงค ์

-  เมาแลว้ขบั 

-  ขบัรถดว้ยความเร็วเกิน 

-  ขบัรถดว้ยพฤติกรรม

เส่ียง 

-  บรรทุกนํ้ าหนกัเกิน 

ทาํใหร้ถมีความเหมาะสม

ต่อการวิง่บนทางหลวง 

-  รถมีสภาพดีพร้อม 

-  ยกมาตรฐานและ   

ควบคุมการดดัแปลงสภาพ

รถโดยสารและรถบรรทุก 

-  ทาํใหต้วัรถเป็นท่ี

ประจกัษต์่อการจราจรอ่ืน : 

ติดตั้งแผน่สะทอ้นแสง เปิด

ไฟหนา้รถตลอดเวลาขณะ

ขบัข่ี 

ทาํใหถ้นนปลอดภยัข้ึน 

-  มีการตรวจสอบความ

ปลอดภยัของถนน 

-  แกไ้ขจุดอนัตราย 

-  ลดความเร็วรถโดยมาตรการ

สยบการจราจร (Traffic 

Calming) 

-  อุปกรณ์ควบคุมการจราจร

เหมาะสมและเพียงพอ 

ขณะเกิดอุบติัเหต ุ

(During-Crash) 

ใชอุ้ปกรณ์เสริมความ

ปลอดภยั 

-  สวมหมวกนิรภยัหรือ

คาดเขม็ขดันิรภยัท่ีถูกตอ้ง 

-  เด็กนัง่ในท่ีนัง่เด็กท่ี

ปลอดภยั 

มีอุปกรณ์ความปลอดภยั

เพียงพอ 

-  ติดตั้งถุงลมนิรภยั หรือมี

โครงสร้างหอ้งโดยสาร

นิรภยั 

-  ติดตั้งเหลก็กั้นดา้นขา้ง

และดา้นทา้ย 

ลดความอนัตรายของขา้งทาง 

-  วตัถุขา้งทางทาํดว้ยวสัดุไม่

อนัตราย เช่น ใชห้ลกันาํทาง

พลาสติก เสาท่ีลม้หรือขาดได้

ง่ายเม่ือถูกชน 

-  ติดตั้งหรือซ่อมแซมอุปกรณ์

กนัชนหรือกนัตก เช่น Barrier 

-  ติดตั้งอุปกรณ์ลดแรง

กระแทกจากการชน  

หลงัเกิดอุบติัเหต ุ

(Post-Crash) 

การปฐมพยาบาล 

เคล่ือนยา้ยและช่วยชีวติท่ี

ถูกวธีิและทนัการณ์ 

 

ทาํใหส้ามารถเคล่ือนยา้ย

หรือช่วยเหลือผูป้ระสบเหต ุ

-  มีประตูฉุกเฉินเพียงพอ 

-  มีอุปกรณ์ช่วยชีวติในรถ 

ทาํใหก้ารเขา้ช่วยเหลือ

ผูบ้าดเจ็บสะดวก 

-  ใหก้ารเขา้ออกจุดเกิดเหตุ

ของหน่วยกูชี้พ ทาํไดง่้าย 

 

2. วศิวกรรมจราจร 

 วิศวกรรมจราจร (Traffic Engineering) เป็นส่วนหน่ึงของวิศวกรรมขนส่ง (Transportation 

Engineering) ซ่ึงวา่ดว้ยการวางแผน การออกแบบ และการควบคุมระบบการจราจรบนทอ้งถนนให้

มีประสิทธิภาพและปลอดภยั 

 2.1 ลกัษณะของผู้ขับข่ียวดยาน  คนเดินถนน  รถและถนน 

  2.1.1 ผู้ขับข่ียวดยาน (The Driver) 

           ผูข้บัข่ียวดยาน เป็นองคป์ระกอบท่ีสําคญัของระบบขนส่ง ดงันั้น การศึกษา

เก่ียวกบัผูข้บัข่ียวดยานจึงเป็นส่ิงจาํเป็น ผูข้บัข่ีแต่ละคนจะมีความสามารถในการขบัข่ียวดยานท่ี
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แตกต่างกนั องค์ประกอบท่ีสําคญัอย่างยิ่งของผูข้บัข่ียวดยาน คือ ระยะเวลาตดัสินใจ (Perception-

Reaction Time) ซ่ึงประกอบไปดว้ยระยะต่างๆ ดงัน้ี 

  P = Perception (ระยะเวลาท่ีผูข้บัข่ีรับรู้ถึงสถานการณ์ท่ีเกิดข้ึน) 

  I = Intellection (ระยะเวลาท่ีผูข้บัข่ีแยกแยะสถานการณ์ท่ีเกิดข้ึน) 

  E = Emotion (ระยะเวลาท่ีผูข้บัข่ีใชใ้นการตดัสินใจวา่จะทาํอยา่งไร 

    กบัสถานการณ์ท่ีเกิดข้ึน) 

  V = Volition (ระยะเวลาท่ีผูข้บัข่ีกระทาํการตามการตดัสินใจจาก 

    สถานการณ์ท่ีเกิดข้ึน) 

 โดยทัว่ไปแลว้ ผูข้บัข่ีจะมีระยะเวลาท่ีใช้ในการตดัสินใจประมาณ 1-2 วินาที แต่ในการ

ออกแบบนั้นทางมาตรฐาน AASHTO (American Association of State Highway and 

Transportation Officials) ไดเ้ผื่อความปลอดภยัไวโ้ดยให้ใชร้ะยะเวลาในการตดัสินใจเท่ากบั 2-2.5 

วินาที ในหลกัการของวิศวกรรมจราจรไดน้าํระยะเวลาตดัสินใจของผูข้บัข่ีมาใช้ในการคาํนวณหา

ระยะหยดุรถท่ีปลอดภยั (Safe Stopping Distance) และการออกแบบสัญญาณไฟเหลือง  นอกจาก

ระยะเวลาตดัสินใจของผูข้บัข่ีจะเป็นส่ิงจาํเป็นท่ีตอ้งทาํการศึกษาแลว้ มารยาทของผูข้บัข่ีก็เป็นอีก

ส่ิงหน่ึงท่ีควรคาํนึงถึงดว้ย โดยทัว่ไปแลว้ ปัจจยัสําคญัท่ีมีอิทธิพลต่อพฤติกรรมและมารยาทในการ

ขบัรถของผูข้บัข่ียวดยานไดแ้ก่ 

  1. สภาพแวดลอ้ม (Environmental Conditions) ซ่ึงประกอบไปดว้ย สภาพจราจร 

   สภาพภูมิอากาศ สภาพเส้นทางท่ีใชใ้นการเดินทาง สภาพภูมิประเทศ 

2. สภาพจิตใจ (Psychological Factors) ประกอบไปดว้ยวฒิุภาวะทางอารมณ์ซ่ึงมี 

    ความสัมพนัธ์กบัอายแุละเพศ 

3. สภาพทางกายภาพ (Physical Factors) ประกอบไปดว้ย ปฏิกิริยาโตต้อบ  การ 

    มองเห็น  และการไดย้นิ 

 2.1.2 คนเดินถนน (The Pedestrian) 

         พฤติกรรมของคนเดินถนนนั้นเป็นส่ิงจาํเป็นท่ีจะตอ้งทาํการศึกษา เน่ืองจาก

อุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนบนทอ้งถนนนั้นส่วนหน่ึงมีสาเหตุมาจากคนเดินถนนดงันั้น การควบคุมคนเดิน

ถนนให้เป็นไปอย่างมีระเบียบจึงเป็นส่ิงจาํเป็นอย่างยิ่ง  โดยทัว่ไปแลว้อตัราความเร็วของคนเดิน

ถนนจะมีค่าอยู่ระหว่าง 3-4.5 ฟุต/วินาที สําหรับสถานท่ีทัว่ไปแลว้การออกแบบจะเลือกใช้อตัรา

ความเร็วของคนเดินถนนท่ี 4 ฟุต/วินาที แต่หากเป็นบริเวณท่ีมีคนชราอาศยัอยูเ่ป็นจาํนวนมาก การ

ออกแบบจะเลือกใชอ้ตัราความเร็วของคนเดินถนนท่ี 3 ฟุต/วินาที รูปท่ี 2.1 แสดงให้เห็นถึงอตัรา

การเดินของเด็ก ผูใ้หญ่ และคนชรา 
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รูปท่ี 2.1 แสดงอตัราการเดินของเด็ก ผูใ้หญ่ และคนชรา 

 

 ความสัมพนัธ์ของปริมาณการสัญจร (PFM, Pedestrian/foot-width minute) ความหนาแน่น 

(K) และอตัราความเร็ว (U) ของคนเดินถนน คือ 

   PFM   = KU    ………………..(2.1) 

  เม่ือ PFM = ปริมาณการสัญจรของคนเดินถนน (จาํนวนคน/ฟุต/นาที) 

   K = ความหนาแน่นของคนเดินถนน (คน/ตารางฟุต) 

   U = อตัราความเร็วของคนเดินถนน (ฟุต/นาที) 

แต่เน่ืองจาก  
K

M 1
=      ………………..(2.2) 

เม่ือ   M   =   อตัราส่วนผกผนัของความหนาแน่น  (Module ; ฟุต2/คน) 

เพราะฉะนั้น  
M
UPFM =      ………………..(2.3) 

   
PFM

UM =      ………………..(2.4) 

 ถา้กาํหนดให้ Q เป็นปริมาณการสัญจรของคนเดินถนนบนทางเทา้ความกวา้ง W ฟุต (คน/

นาที) และ W คือความกวา้งของทางเทา้ (ฟุต) 

   WPFMQ ×=     ………………..(2.5) 

ความสัมพนัธ์ระหวา่ง Module (M) กบัปริมาณการสัญจร (PFM) สามารถแสดงไดด้งัรูปท่ี 2.2 
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รูปท่ี 2.2 แสดงความสัมพนัธ์ระหวา่ง Module และปริมาณการสัญจร 

 

 จากรูปท่ี 2.2 สามารถสรุปไดว้า่ ปริมาณการสัญจร (PFM) จะเพิ่มข้ึนเม่ือค่า Module (M) มี

ค่าเพิ่มข้ึนในช่วงแรกจนกระทัง่ถึงจุดวิกฤต คือ เม่ือการเคล่ือนท่ีเร่ิมมีขีดจาํกดัเพราะพื้นท่ีแคบลง 

ค่าปริมาณการสัญจรจะมีค่าลดลง เม่ือ Module มีค่าเพิ่มข้ึน 

2.1.3 รถ (The Vehicle) 

        ลกัษณะท่ีสาํคญัของรถท่ีวศิวกรควรทราบมีอยูด่ว้ยกนั 3 ลกัษณะดงัน้ี 

         ก. ลกัษณะทาง Statics 

         ลกัษณะของรถทาง Statics นั้น จะเนน้ถึงขนาดและนํ้ าหนกัของรถเป็นสําคญั 

ขนาดของรถนั้นจะมีผลต่อการออกแบบความกวา้งของถนน ขนาดของท่ีจอดรถ และรัศมีความโคง้ 

สาํหรับนํ้าหนกัของรถนั้น จะมีผลต่อการออกแบบโครงสร้างความแข็งแรงของถนนประเภทต่างๆ 

และความสามารถในการเพิ่มอตัราเร็วของรถ 

        ข. ลกัษณะทาง Kinematics 

        ลักษณะของรถทาง Kinematics นั้นจะเน้นถึง ระยะทาง ความเร็ว และ

ความเร่งของรถท่ีใช้ในการเคล่ือนท่ี ความสัมพนัธ์ระหว่างอตัราเร่งกับเวลา ความเร็วกับเวลา 

ระยะทางกบัเวลาและระยะทางกบัความเร็ว ซ่ึงสามารถแสดงไดด้งัต่อไปน้ี 

  a
dt
d

=
ν

     ………………..(2.6) 

  ∫∫ =
tx

adtdxd
00

ν     ………………..(2.7) 

  atu +=ν      ………………..(2.8) 
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  ( )∫ ∫ +=
x t

atudx
0 0

    ………………..(2.9) 

  2

2

1 atutx +=      …………..…..(2.10) 

  
dt
dx

dt
da ×=

ν
     …………..…..(2.11) 

  νν
×=

dx
da      …………..…..(2.12) 

  ∫ ∫=
x v

u

vdvadx
0

     …………..…..(2.13) 

  ( )22

2

1 uv
a

x −=     …………..…..(2.14) 

เม่ือ x   =   ระยะทาง 

  u   =   ความเร็วตน้ 

  v   =   ความเร็ว 

  t   =   ระยะเวลา 

  a   =   อตัราเร่ง 

     ค. ลกัษณะทาง Dynamics 

     ลกัษณะทาง Dynamics นั้นจะเนน้ถึงแรงต่างๆท่ีมากระทาํต่อรถ ซ่ึงประกอบไป

ดว้ยแรงตา้นทานของอากาศ (Air Resistance) แรงตา้นทานเน่ืองจากการกล้ิง (Rolling Resistance) 

แรงตา้นทานเน่ืองจากความชนั (Grade Resistance) และแรงเสียดทาน (Friction) ซ่ึงสามารถแสดง

ไดด้งัรูปท่ี 2.3 

 

 
รูปท่ี 2.3 แสดงแรงท่ีกระทาํต่อรถยนต ์
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 นอกจากลกัษณะทั้ง 3 ประการน้ีแลว้ ระยะหยุดรถและรัศมีความโคง้ ยงัเป็นส่ิงท่ีควรจะ

คาํนึงถึงดว้ย 

  ระยะหยดุรถ (Breaking Distance) 

  การคาํนวณหาระยะหยดุ สามารถคาํนวณไดโ้ดยอา้งอิงจากรูปท่ี 2.4 

 

 
รูปท่ี 2.4 แสดงระยะหยดุรถ 

 

  เม่ือ W   =   นํ้าหนกัของรถ 

   f   =   สัมประสิทธ์ิของความเสียดทานระหวา่งลอ้กบัผวิถนน 

   a   =   อตัราเร่ง 

   g   =   อตัราเร่งของแรงโนม้ถ่วงของโลก 

   u   =   ความเร็วตน้ของรถก่อนเร่ิมเหยยีบเบรก (เมตร/วนิาที) 

   s   =   ระยะหยดุรถ (เมตร) 

   γ  =  มุมของความชนั (องศา) 

   G  =   เปอร์เซ็นตข์องความชนั = tan γ 

 ความสัมพนัธ์ของรูปท่ี 2.4 สามารถแสดงไดด้งัต่อไปน้ี 

   0sincos =++ γγ wwf
g

wa
   …………..…..(2.15) 

 จากสมการท่ี 2.14  ( )22

2

1 uv
a

x −=  

 เน่ืองจากรถจะหยดุน่ิงภายหลงัจากการเบรก เพราะฉะนั้น v = 0 

   ( )20
2

1 u
a

x −=     …………..…..(2.16) 
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x
ua

2

2−
=      …………..…..(2.17) 
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 เน่ืองจาก γtan=G  

   ( )Gfg
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±
=

2

2

    …………..…..(2.22) 

 เพราะฉะนั้น ( )Gf
us

±
=

254

2

    …………..…..(2.23) 

  เม่ือ s   =   ระยะหยดุรถ (เมตร) 

   u   =   ความเร็วตน้ของรถก่อนเร่ิมเหยยีบเบรก (กิโลเมตร/ชัว่โมง) 

   g   =   9.81   เมตร/วนิาที2 

   G  =   เปอร์เซ็นตข์องความลาดชนั (มีค่าเป็น + เม่ือขบัรถข้ึนเขาและ 

         มีค่า – เม่ือขบัรถลงเขา) 

 หรือ  ( )Gf
us

±
=

30

2

     …………..…..(2.24) 

เม่ือ s   =   ระยะหยดุรถ (ฟุต) 

   u   =   ความเร็วตน้ของรถก่อนเร่ิมเหยยีบเบรก (ไมล/์ชัว่โมง) 

   g   =   32.2   ฟุต/วนิาที2 

   G  =   เปอร์เซ็นตข์องความลาดชนั (มีค่าเป็น + เม่ือขบัรถข้ึนเขาและ 

         มีค่า – เม่ือขบัรถลงเขา) 

รัศมีความโคง้ (Turning Radius) 

การท่ีรถเล้ียวเขา้โคง้นั้น จะมีโมเมนต์มากระทาํอยูท่ ั้งส้ิน 2 ค่า คือ โมเมนตพ์ลิก

คว ํ่า (Overturning Moment) และโมเมนต์ทรงตวั (Stabilizing Moment) รถจะพลิกคว ํ่าก็ต่อเม่ือ

โมเมนต์พลิกคว ํ่ามีค่ามากกว่าโมเมนต์ทรงตวั รูปท่ี 2.5 แสดงถึงแรงต่างๆ ท่ีมากระทาํต่อรถใน

ขณะท่ีเคล่ือนท่ีตามทางโคง้ 
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รูปท่ี 2.5 แสดงแรงต่างๆท่ีมากระทาํต่อรถในขณะเคล่ือนท่ีตามทางโคง้ 

 

  เม่ือ W   =   นํ้าหนกัของรถ 

   f     =   สัมประสิทธ์ิของความเสียดทานดา้นขา้งระหวา่งลอ้กบัถนน 

   g     =   แรงโนม้ถ่วงของโลก 

   v     =   ความเร็ว 

   R    =   รัศมีความโคง้ 

    γ   =  มุมของความชนั (องศา)  

   e    =   อตัราของการยกโคง้ 

   H   =   ความสูงของจุดศูนยถ่์วงรถ 

 ความสัมพนัธ์ของแรงต่างๆ ในรูปท่ี 2.5 สามารถแสดงไดด้งัสมการต่อไปน้ี 

   γγγ sincoscos
2

wwf
gR

wv
+=   …………..…..(2.25) 

 เน่ืองจาก γtan=e  

 เพราะฉะนั้น ( )feg
vR
+

=
2

     …………..…..(2.26) 

 ถา้กาํหนดให้ g = 9.81 เมตร/วินาที2  V มีหน่วยเป็น กิโลเมตร/ชัว่โมง และ R มีหน่วยเป็น

เมตร จะไดค้วามสัมพนัธ์ดงัน้ี 

   ( )fe
vR

+
=

127

2

    …………..…..(2.27) 

 ถา้กาํหนดให้  g  =  32.2  ฟุต/วินาที2  V  มีหน่วยเป็น ไมล์/ชัว่โมง และ R  มีหน่วยเป็นฟุต 

จะไดค้วามสัมพนัธ์ดงัน้ี 

   ( )fe
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+
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     …………..…..(2.28) 
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2.1.4 ถนน 

ถนนแบ่งออกเป็น 4 ประเภท ตามหลกัของวศิวกรรมจราจร ดงัน้ี 

 1) ทางด่วน (Expressway) 

 ทางด่วนไดถู้กสร้างข้ึนเพื่อใช้ในการเคล่ือนยา้ยอย่างมีประสิทธิภาพและมีความ

รวดเร็ว เช่น มอเตอร์เวย ์ลกัษณะพิเศษของทางด่วนมีดงัน้ี 

ก. สามารถรองรับปริมาณการจราจรไดเ้ป็นจาํนวนมาก 

ข. ไม่มีทางแยกตดัขวาง ถา้จาํเป็นตอ้งมีทางแยก จะสร้างเป็นทางแยกยกระดบั 

ค. อนุญาตใหเ้ฉพาะยานพาหนะท่ีมีเคร่ืองยนตเ์ขา้มาใช ้

ง. ไม่อนุญาตใหค้นหรือสัตวเ์ขา้มาเดินในบริเวณทางด่วน 

2) ถนนสายประธาน (Arterial Street) 

ถนนสายประธานเป็นถนนท่ีใช้เช่ือมระหว่างเมือง หรือใช้สัญจรภายในเมือง 

ตวัอยา่งเช่น ถนนสุขมุวทิ  ถนนเพชรเกษม  ถนนพหลโยธิน เป็นตน้ 

3) ถนนสายรอง (Collector Road) 

ถนนสายรองเป็นถนนท่ีเช่ือมต่อกบัถนนสายประธาน เพื่อสร้างเครือข่ายของถนน

ใหดี้ยิง่ข้ึน ตวัอยา่งเช่น ถนนวภิาวดีรังสิต 

4) ถนนทอ้งถ่ิน (Local Road) 

ถนนทอ้งถ่ินเป็นถนนท่ีเช่ือมต่อกบัถนนสายรอง เพื่อการสัญจรของประชากรท่ี

อาศยัอยูใ่นทอ้งถ่ินต่างๆ เช่น ตรอก ซอย 

ทางแยก (Intersection) 

  ทางแยก คือ บริเวณท่ีมีถนนสองสายหรือมากกว่าตัดกันหรือพบกัน ซ่ึงจะ

ก่อให้เกิดปัญหาความขดัแยง้ในการเคล่ือนท่ี  รูปแบบของการเคล่ือนท่ีซ่ึงก่อให้เกิดปัญหาความ

ขดัแยง้มีหลายรูปแบบ ไดแ้ก่ แบบแยกออก (Diverging)  แบบรวมเขา้ (Merging)  แบบตดัผา่น 

(Crossing)  และแบบตดัสลบั (Weaving) ดงัแสดงในรูปท่ี 2.6 

  วงเวยีน (Roundabout) 

  การออกแบบวงเวยีน จะมีความเหมาะสมกบับริเวณท่ีมี 5 แยก หรือมากกวา่ และมี

ปริมาณการสัญจรไม่มากนกั (ไม่ควรเกิน 3,000 คนัต่อชัว่โมง) ขอ้ดีและขอ้เสียของการออกแบบวง

เวยีนสามารถสรุปไดด้งัน้ี 

  ขอ้ดีของการออกแบบวงเวยีน 

  - เหมาะกบัทางแยกท่ีมี 5 แยก หรือมากกวา่ 

  - เม่ือปริมาณการจราจรเบาบาง การเคล่ือนท่ีในทิศทางเดียวจะช่วยลดปัญหาความ 

                          ล่าชา้ 

  - ประหยดัค่าใชจ่้ายในการก่อสร้าง เม่ือเทียบกบัการก่อสร้างทางแยกต่างระดบั 
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  ขอ้เสียของการออกแบบวงเวยีน 

  - ก่อใหเ้กิดปัญหาความล่าชา้อนัเน่ืองมาจากการเคล่ือนท่ีตดัสลบั (Weaving) 

  - ค่าใชจ่้ายในการก่อสร้างสูงกวา่การก่อสร้างทางแยกทัว่ๆ ไป 

  - ไม่เหมาะสมกบับริเวณท่ีมีปริมาณการจราจรหนาแน่น 

 
รูปท่ี 2.6 แสดงภาพแสดงความขดัแยง้ในรูปแบบต่างๆ 

 

 2.2 ปริมาณการจราจร (Traffic Volume) 

  ปริมาณการจราจร หมายถึง จาํนวนยานพาหนะท่ีแล่นผา่นจุดใดจุดหน่ึงหรือช่วง

ใดช่วงหน่ึงของถนนในช่วงเวลาท่ีกาํหนด ส่วนการศึกษาปริมาณการจราจร คือ การรวบรวมและ

วิเคราะห์ขอ้มูล เพื่อใช้ในการวางแผน การออกแบบ การดาํเนินการทางด้านจราจร การวิเคราะห์

ทางด้านเศรษฐศาสตร์ และการควบคุมด้านการจราจรและสภาพแวดล้อมให้เป็นไปอย่างมี

ประสิทธิภาพ การศึกษาปริมาณการจราจรจะจาํแนกตามช่วงระยะเวลาท่ีใช้ในการเก็บรวบรวม

ขอ้มูลดงัต่อไปน้ี 
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  1. ปริมาณการจราจรเฉล่ียต่อวนัตลอดปี (Average Annual Daily Traffic , AADT) 

      คือ ปริมาณการจราจรเฉล่ียต่อวนัตลอดทั้งปี มีหน่วยเป็น คนั/วนั ขอ้มูลปริมาณ

การจราจรเฉล่ียต่อวนัตลอดปีสามารถนาํมาใช้สําหรับ กาํหนดจาํนวนการเดินทางในแต่ละปีใน

พื้นท่ีท่ีทาํการศึกษา  ประเมินรายรับและรายจ่ายจากผูใ้ชถ้นน  ศึกษาอตัราการเกิดอุบติัเหตุ  ใชเ้ป็น

ขอ้มูลในการจดัสรรงบประมาณค่าบาํรุงรักษาต่อปี 

2. ปริมาณการจราจรเฉล่ียต่อวนั (Average Daily Traffic , ADT) 

      คือ ปริมาณการจราจรเฉล่ียต่อวนัท่ีไดท้าํการเก็บขอ้มูลการจราจรในระยะเวลาท่ี

มากกว่า 1 วนั แต่นอ้ยกวา่ 1 ปี มีหน่วยเป็น คนั/วนั ขอ้มูลปริมาณการจราจรเฉล่ียต่อวนัสามารถ

นาํมาใชส้าํหรับ  คาดคะเนปริมาณความตอ้งการในการใชบ้ริการถนน  วเิคราะห์ถึงสภาพการจราจร

กบัความสามารถในการรองรับการจราจรของระบบถนน 

  3. ปริมาณการจราจรในแต่ละชัว่โมง (Hourly Traffic)  

      คือ ปริมาณการจราจรเฉล่ียท่ีหาได้จากการสํารวจปริมาณการจราจรในแต่ละ

ช่วงเวลาท่ีตอ้งการ ตวัอย่างเช่น อาจจะทาํการศึกษาในชัว่โมงเร่งด่วนในตอนเช้าและเยน็ มีหน่วย

เป็น คนั/ชั่วโมง ขอ้มูลปริมาณการจราจรในแต่ละชัว่โมงสามารถนาํมาใช้สําหรับ  คาํนวณหา

ระยะเวลาท่ีมีปริมาณการจราจรสูงสุด  จดัตั้งระบบควบคุมการจราจรโดยเป็นตวักาํหนดสําหรับการ

ติดตั้งสัญญาณไฟและเคร่ืองหมายจราจร  การกาํหนดการเดินรถทางเดียว และการกาํหนดบริเวณท่ี

หา้มจอดรถ  หยดุรถ  หรือหา้มกลบัรถ 

  4. ปริมาณการจราจรในช่วงสั้น (Short Term Count)  

      คือ ปริมาณการจราจรในช่วงระยะเวลาสั้นๆ ท่ีนอ้ยกวา่ 1 ชัว่โมง เช่น ในช่วง

เวลา 5 นาที หรือ 15 นาที มีหน่วยเป็น คนั/ช่วงเวลา ขอ้มูลปริมาณการจราจรในช่วงสั้นสามารถ

นาํมาใชส้ําหรับ  วิเคราะห์อตัราการจราจรสูงสุดในช่วงเวลาท่ีกาํหนด  วิเคราะห์การเปล่ียนแปลง

ของปริมาณการจราจรในชัว่โมงเร่งด่วน 

 โดยทัว่ไปแลว้ขนาดของรถท่ีวิ่งอยู่ตามทอ้งถนนนั้นจะมีขนาดไม่เท่ากนั ตวัอย่างเช่น รถ

ประจาํทางมีขนาดใหญ่กว่ารถยนต์นั่งส่วนบุคคลถึง 3 เท่า เพราะฉะนั้นในการสํารวจปริมาณ

การจราจรควรมีค่ากลางท่ีนาํมาใชใ้นการนบัจาํนวนรถท่ีมีขนาดแตกต่างกนั เน่ืองมาจากรถดงักล่าว

จะใช้พื้นท่ีถนนและมีความคล่องตวัในการเคล่ือนท่ีแตกต่างกนั โดยปกติแลว้วิศวกรจราจรจะใช้

รถยนต์นั่งส่วนบุคคลเป็นค่ากลางในการเปรียบเทียบการใช้พื้นท่ีถนนและความคล่องตวัในการ

เคล่ือนท่ี เพราะฉะนั้นรถยนต์นัง่ส่วนบุคคล 1 คนัจะมีค่าเท่ากบั 1 หน่วยรถยนต์นัง่ส่วนบุคคล 

(Passenger Car Unit , PCU) ส่วนค่า PCU สาํหรับรถยนตป์ระเภทอ่ืนๆ ไดแ้สดงไวใ้นตารางท่ี 2.1 
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ตารางท่ี 2.1 แสดงค่า PCU ของรถแต่ละประเภท 

ประเภทของรถ 

ค่า PCU 

ถนนใน

เมือง 

ถนนนอก

เมือง 

วงเวยีน ทางแยก 

สัญญาณไฟ 

รถยนต์นั่ง ส่วนบุคคล รถแท็ก ซ่ี 

รถป๊ิกอพั รถบรรทุกเล็ก 
1.00 1.00 1.00 1.00 

รถมอเตอร์ไซด ์ 0.75 1.00 0.75 0.33 

รถบรรทุกขนาดกลางถึงใหญ่ 2.00 3.00 2.80 1.75 

รถประจาํทาง  รถทวัร์ 3.00 3.00 2.80 2.25 

 การสํารวจการจราจรจะกระทาํตรงบริเวณระหวา่งทางแยก (Mid-Block Volume Count) 

และบริเวณทางแยก (Intersection Volume Count) ในการสํารวจปริมาณการจราจรระหวา่งทางแยก

นั้นมีจุดประสงค์เพื่อตอ้งการทราบปริมาณการจราจรในแต่ละทิศทางในช่วงระยะเวลาหน่ึงๆ และ

ประเภทของยานพาหนะ โดยปกติแลว้จะกาํหนดจุดสํารวจปริมาณการจราจรให้อยูก่ึ่งกลางระหวา่ง

ทางแยก เน่ืองจากเป็นจุดท่ียานพาหนะสามารถเคล่ือนท่ีไดอ้ยา่งสมํ่าเสมอ  ขอ้มูลการสาํรวจปริมาณ

การจราจรระหวา่งทางแยกสามารถนาํไปใชใ้นการศึกษาความจุของถนน การจดัเตรียมพื้นท่ีจอดรถ

และการวางแผนเก่ียวกบัการจราจรต่างๆ เป็นตน้ 

 ส่วนการสํารวจข้อมูลปริมาณการจราจรบริเวณทางแยก มีจุดประสงค์เพื่อต้องการหา

ปริมาณการจราจรท่ีเขา้มายงัทางแยกนั้นๆในแต่ละทิศทาง เพื่อนาํขอ้มูลท่ีไดม้าใชใ้นการออกแบบ

สัญญาณไฟจราจร หรือวิเคราะห์หาค่าความจุของทางแยกนั้นๆ โดยทัว่ไปแลว้การสํารวจปริมาณ

การจราจรสามารถทาํได ้4 วธีิ ดงัน้ี 

  1. การสาํรวจโดยใชค้นนบั (Manual Counts) 

      การสํารวจปริมาณการจราจรโดยใชค้นนบัเป็นวิธีการสํารวจท่ีละเอียด แต่จะมี

ค่าใช้จ่ายสูง หากแต่การสํารวจปริมาณการจราจรโดยใช้คนนับน้ี สามารถให้ผูน้ับสังเกตขอ้มูล

ขา้งเคียงอ่ืนไดอี้กดว้ย เช่น ปริมาณคนเดินถนนและจาํนวนผูโ้ดยสารบนรถประจาํทาง เป็นตน้ 

  2. การสาํรวจโดยใชเ้คร่ืองมือ (Mechanical Count) 

      การสํารวจปริมาณการจราจรโดยใช้เคร่ืองมือนั้นประกอบไปด้วยตวัจบัคล่ืน 

(Detector) และเคร่ืองนบั (Counter) เม่ือมีรถแล่นผ่าน ตวัจบัคล่ืนจะส่งสัญญาณไปยงัเคร่ืองนบั  

การสํารวจปริมาณการจราจรโดยใช้เคร่ืองมือน้ีมีความเหมาะสมกบัการเก็บขอ้มูลในระยะเวลา

ติดต่อกนันานๆ ซ่ึงจะให้ผลการสํารวจท่ีน่าเช่ือถือ เน่ืองจากการสํารวจโดยใช้คนนับเพื่อหาการ

เปล่ียนแปลงของปริมาณการจราจร (Traffic Variation) อาจมีความผิดพลาดเน่ืองมาจากความ

เม่ือยลา้และส้ินเปลืองค่าใชจ่้ายมาก 
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  3. การสาํรวจโดยใชภ้าพถ่าย (Photographic Techniques) 

      การสํารวจปริมาณการจราจรโดยใช้ภาพถ่ายจะทาํการถ่ายภาพจากท่ีสูง ซ่ึง

อาจจะเป็นภาพน่ิงหรือภาพเคล่ือนไหวเพื่อให้สามารถมองเห็นไดท้ัว่บริเวณท่ีตอ้งการ  จากนั้นจะ

ทาํการนบัปริมาณการจราจรจากภาพท่ีไดม้า  การสาํรวจโดยใชภ้าพถ่ายน้ีจะไดข้อ้มูลท่ีละเอียดและ

มีความผิดพลาดนอ้ยมาก เน่ืองจากสามารถกลบัมาดูภาพไดอี้กหากไม่แน่ใจในการนบัปริมาณรถ 

แต่จะเป็นวธีิท่ีส้ินเปลืองค่าใชจ่้ายมาก 

  4. การสาํรวจโดยวธีิการเคล่ือนท่ีของรถ (Moving Vehicle Method) 

      การสาํรวจปริมาณการจราจรโดยใชว้ิธีการเคล่ือนท่ีของรถนั้น เป็นการสํารวจท่ี

ผูท้าํการสํารวจจะทาํการเคล่ือนท่ีตามสภาพการจราจร  โดยท่ีผูท้าํการสํารวจจะนั่งไปในรถท่ี

เคล่ือนท่ีไปตามสภาพการจราจรในทิศทางท่ีตอ้งการวดัค่า หลงัจากนั้นจะขบัยอ้นกลบัมาอีกคร้ัง

หน่ึงในทิศทางท่ีตรงขา้มกนั ทาํเช่นน้ีประมาณ 6 – 16 เท่ียว รูปท่ี 2.7 แสดงขอ้มูลท่ีผูท้าํการสํารวจ

ตอ้งทาํการจดัเก็บค่า 

 

 
รูปท่ี 2.7 แสดงขอ้มูลท่ีตอ้งทาํการจดัเก็บในการสาํรวจปริมาณการจราจรโดยวธีิการเคล่ือนท่ีของรถ 

 

 หลังจากเก็บรวบรวมข้อมูลแล้ว ผูท้าํการสํารวจสามารถหาค่าปริมาณการจราจรและ

ระยะเวลาการเดินทางเฉล่ียไดด้งัน้ี 
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 โดยท่ี   Vn   =   ปริมาณรถในหน่ึงชัว่โมง (รถเดินทางมุ่งสู่ทิศเหนือ) 

   Ms  =   จาํนวนรถท่ิวิง่ผา่นในทิศทางท่ีตอ้งการวดั (ทิศเหนือ) ในขณะท่ี 

                  รถผูส้าํรวจมุ่งสู่ทิศใต ้

   On  =   จาํนวนรถท่ีแซงรถผูส้าํรวจขณะท่ีรถผูส้าํรวจมุ่งสู่ทิศเหนือ 

   Pn  =   จาํนวนรถท่ีถูกรถผูส้าํรวจแซงขณะท่ีรถผูส้าํรวจมุ่งสู่ทิศเหนือ 

   Tn  =  ระยะเวลาท่ีใชใ้นการเดินทางสู่ทิศเหนือ (นาที) 

   Tn’ =  ระยะเวลาท่ีใชใ้นการเดินทางเฉล่ีย (นาที) 

   Ts  =   ระยะเวลาท่ีใชใ้นการเดินทางสู่ทิศใต ้(นาที) 

 ค่าความแปรเปล่ียนของปริมาณการจราจร (Peak Hour Factor , PHF) สามารถหาค่าไดด้งัน้ี 

          PHF   =   ปริมาณการจราจรสูงสุด (หน่ึงชัว่โมง) / 4 x (ปริมาณการจราจรสูงสุดใน 15 นาที) 

หรือ    PHF   =   ปริมาณการจราจรสูงสุด (หน่ึงชัว่โมง) / 12 x (ปริมาณการจราจรสูงสุดใน 5 นาที) 

 2.3 ความเร็ว (Speed) 

        การศึกษาความเร็วของรถนั้น สามารถนาํไปใชป้ระโยชน์ดงัน้ี 

  1. กาํหนดความเร็ว (Speed Limit) ของยานพาหนะบนถนน 

  2. วเิคราะห์การเกิดอุบติัเหตุ 

  3. นาํมาใชเ้ป็นขอ้มูลในการออกแบบถนนทางเรขาคณิต (Geometric Design) 

  4. วเิคราะห์ถึงผลการทดลองก่อนและหลงัการศึกษา (Before and After Studies)  

                            เช่น การศึกษาถึงผลดีและผลเสียของการเดินรถทางเดียว โดยทาํการศึกษาก่อนจะ    

                            เร่ิมใชแ้ละหลงัจากการใชก้ารเดินรถทางเดียว 

  5. การวจิยัและคน้ควา้ เช่น การหาความสัมพนัธ์ระหวา่งความเร็วของการจราจร 

                            และความหนาแน่น (Speed Flow – Density Relationships) 

 โดยทัว่ไปภายหลงัจากการเก็บขอ้มูลความเร็วของรถบนทอ้งถนนแลว้ ขอ้มูลเหล่าน้ีจะถูก

นาํไปหาค่าความเร็วเฉล่ีย (Travel Mean Speed) ค่าความเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) 

ค่าความเร็วท่ี 85 เปอร์เซ็นต์ไทล์ (85th Percentile) และค่าความเร็วท่ี 15 เปอร์เซ็นต์ไทล์ (15th 

Percentile) 
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 ค่าความเร็วเฉล่ีย (Travel Mean Speed) ของรถ สามารถคาํนวณไดด้งัน้ี 

   
n
fV

X ∑=      …………..…..(2.29) 

  เม่ือ  X  =   ความเร็วเฉล่ีย 

    f   =   ความถ่ีในแต่ละกลุ่มความเร็ว 

    V  =   ความเร็วเฉล่ียในแต่ละกลุ่มความเร็ว 

     n  =   จาํนวนขอ้มูลในแต่ละกลุ่มความเร็ว 

 และค่าความเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) สามารถคาํนวณไดด้งัน้ี 
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 สําหรับค่าความเร็วท่ี 85 เปอร์เซ็นตไ์ทล์ และค่าความเร็วท่ี 15 เปอร์เซ็นตไ์ทล์ สามารถหา

ได้จากการสร้างกราฟผลรวมของการกระจายความถ่ี ซ่ึงค่าความเร็วท่ี 85 เปอร์เซ็นต์ไทล์ คือ

ความเร็วท่ีถ้าหากผูข้บัรถขบัเกินความเร็วน้ีแลว้จะจดัเป็นผูท่ี้ขบัรถเร็วเกินกว่าขีดความปลอดภยั 

และค่าความเร็วท่ี 15 เปอร์เซ็นตไ์ทล์ คือ ความเร็วท่ีถา้หากคนขบัรถขบัช้ากว่าความเร็วน้ีแลว้จะ

เป็นการกีดขวางการจราจรอนัอาจจะก่อให้เกิดอุบติัเหตุได ้ดงันั้นค่าความเร็วท่ี 85 เปอร์เซ็นตไ์ทล ์

จะนาํมาใช้เพื่อการกาํหนดค่าความเร็วสูงสุด (Maximum Speed Limit) และค่าความเร็วท่ี 15 

เปอร์เซ็นตไ์ทล ์จะนาํมาใชใ้นการกาํหนดค่าความเร็วตํ่าสุด (Minimum Speed Limit) 

 2.4 ทฤษฎเีบื้องต้นของกระแสจราจร (Fundamental Theory of Traffic Flow) 

  ทฤษฎีเบ้ืองตน้ของกระแสจราจร จะกล่าวถึงความสัมพนัธ์ระหว่างอตัราการไหล 

(Flow Rate , q) ความเร็ว (Speed , u) และความหนาแน่น (Density , k) ซ่ึงความสัมพนัธ์ระหวา่งตวั

แปรทั้ง 3 ตวั สามารถแสดงไดด้งัรูปท่ี 2.8 และสามารถแสดงเป็นสมการไดด้งัน้ี 

   kuq =       …………..…..(2.31) 

 เม่ือ  q   =   อตัราการไหล คือ จาํนวนยานพาหนะท่ีแล่นผา่นตาํแหน่งหน่ึงๆ 

                                              ในระยะเวลาท่ีกาํหนด มีหน่วยเป็น คนั/ชัว่โมง   

   k   =   ความหนาแน่น คือ จาํนวนยานพาหนะท่ีปรากฏต่อช่วงความยาว 

                          ของถนน มีหน่วยเป็น คนั/กิโลเมตร หรือ คนั/ไมล ์

   u   =   ความเร็วของปริมาณการจราจรบนถนน มีหน่วยเป็น  

              กิโลเมตร/ชัว่โมง หรือ ไมล/์ชัว่โมง 

นอกจากตวัแปรอิสระทั้ง 3 ค่าน้ีแลว้ ยงัมีคาํนิยามตวัแปรอ่ืนๆท่ีควรจะศึกษาดงัน้ี 

   kj   =   ความหนาแน่นติดขดั (Jam Density) คือ ความหนาแน่นท่ี 

              การจราจรติดขดัมากจนกระทัง่ยานพาหนะไม่สามารถเคล่ือนท่ีได้

   uf   =   ความเร็วอิสระ (Free Speed) คือ ความเร็วของยานพาหนะในกรณี 
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             ไม่มียานพาหนะอ่ืนบนถนน  

   Q   =   ความสามารถในการรองรับได ้(Capacity) คือ จาํนวนยานพาหนะ 

          ท่ีมากท่ีสุดท่ีแล่นผา่นตาํแหน่งใดๆ ในระยะเวลาท่ีกาํหนด 

 
รูปท่ี 2.8 แสดงความสัมพนัธ์ระหวา่งอตัราการไหล ความเร็ว และความหนาแน่น 

 

  ความสัมพนัธ์ระหว่างอตัราการไหล - ความหนาแน่น  จากรูปท่ี 2.8 แสดง

ความสัมพนัธ์ระหวา่งอตัราการไหลกบัความหนาแน่น ซ่ึงในช่วงแรกนั้นความหนาแน่นจะแปรผนั

โดยตรงกบัอตัราการไหล กล่าวคือ เม่ืออตัราการไหลเพิ่มมากข้ึนความหนาแน่นก็จะเพิ่มมากข้ึน

ดว้ย  จนกระทัง่ความหนาแน่นมีค่าเท่ากบัค่าความสามารถในการรองรับได ้(Capacity , Q) ซ่ึง ณ 

จุดน้ี ค่าอตัราการไหลจะมีค่ามากท่ีสุด เรียกวา่ อตัราการไหลสูงสุด (Maximum Flow Rate , qm) 

และหลงัจากจุดน้ีไป อตัราการไหลจะแปรผกผนักบัความหนาแน่น กล่าวคือ อตัราการไหลจะลดลง

เม่ือความหนาแน่นเพิ่มข้ึน จนกระทัง่เกิดความหนาแน่นติดขดั (Jam Density , k) ซ่ึง ณ จุดน้ีอตัรา

การไหลจะมีค่าเท่ากบัศูนย ์
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  ความสัมพนัธ์ระหวา่งความเร็ว – ความหนาแน่น จากรูปท่ี 2.8 แสดงความสัมพนัธ์

ระหว่างความเร็วกับความหนาแน่นซ่ึงมีลักษณะเป็นความสัมพันธ์ เชิง เส้นตรง (Linear 

Relationship) โดยค่าความเร็วจะมีค่าลดนอ้ยลง เม่ือค่าความหนาแน่นมีค่าเพิ่มมากข้ึน ณ จุดท่ีความ

หนาแน่นมีค่าเท่ากบัศูนย ์ (ไม่มียานพาหนะวิ่งบนทอ้งถนน) ยานพาหนะจะเคล่ือนท่ีดว้ยความเร็ว

อิสระ (Free Speed , uf) และเม่ือการจราจรติดขดัมากๆ จนกระทัง่ค่าความเร็วเป็นศูนยแ์ลว้ ค่าความ

หนาแน่นจะมีค่าเท่ากบัค่าความหนาแน่นติดขดั (Jam Density , kj) 

  ความสัมพนัธ์ระหวา่งความเร็ว – อตัราการไหล จากรูปท่ี 2.8 แสดงความสัมพนัธ์

ระหวา่งความเร็วกบัอตัราการไหล  โดยทัว่ไปแลว้ความเร็วจะลดลงเม่ืออตัราการไหลเพิ่มมากข้ึน  

จนกระทัง่ถึงจุดค่าความสามารถในการรองรับได ้(Capacity , Q) ทั้งความเร็วและอตัราการไหลจะมี

ค่าลดนอ้ยลง 

 

3. การจัดการจราจรในบริเวณเขตโรงเรียน 

 การจัดการความปลอดภัยในบริเวณเขตโรงเรียน เป็นงานท่ีมีความหลากหลายและ

เก่ียวขอ้งกบัหลายดา้น โดยทัว่ไปจะมีองคป์ระกอบหลกั 3 ดา้น คือ ดา้นวิศวกรรม (Engineering) 

ดา้นการรณรงค์ให้ความรู้ (Education) และด้านการบงัคบัใช้กฎหมาย (Enforcement) การจดั

การจราจร (Traffic Management) จดัอยู่ในองค์ประกอบทางดา้นวิศวกรรม ซ่ึงมีส่วนช่วยให้เกิด

ความปลอดภยัในบริเวณเขตโรงเรียนไดเ้ป็นอยา่งมาก 

การจดัการจราจร หมายถึง การดาํเนินการดว้ยกระบวนการอย่างใดอย่างหน่ึงเพื่อให้การ

เดินทางของผูใ้ชร้ถใชถ้นนมีประสิทธิภาพและมีความปลอดภยัสูงสุด กล่าวคือเป็นการเดินทางท่ีมี

ความสะดวกรวดเร็วไม่มีความเส่ียงท่ีจะเกิดอุบติัเหตุ 

 ในการวางแผนจดัการจราจรเพื่อให้เกิดความปลอดภยัในบริเวณเขตโรงเรียนมีขอ้ควร

พิจารณาอยู ่2 ประเด็น คือ 

- ความปลอดภยัของคนเดินเทา้ 

- การควบคุมความเร็วของยานพาหนะ 

3.1 ความปลอดภัยของคนเดินเท้า 

      ความปลอดภยัของคนเดินเทา้ควรคาํนึงถึงทั้งในขณะท่ีกาํลงัเดินขา้งถนนและกาํลงัขา้ม

ถนน กล่าวคือ ควรมีการจดัสรรงบประมาณในการก่อสร้างทางเดินเทา้บริเวณเขตโรงเรียนทั้งสอง

ฝ่ังถนนดงัรูปท่ี 3.1 โดยมีขนาดทางเดินเทา้กวา้งอยา่งนอ้ย 1.50 เมตร และในบริเวณทางเทา้ไม่ควร

มีอุปสรรคกีดขวางทางเดิน  ในกรณีท่ีโรงเรียนตั้งอยูใ่นเขตถนนท่ีมีปริมาณการจราจรหนาแน่น อาจ

เพิ่มการติดตั้งแนวร้ัวท่ีริมขอบทางเทา้ ดงัรูปท่ี 3.2 เพื่อความปลอดภยัในการเดินทางของนกัเรียน

มากยิง่ข้ึน 
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รูปท่ี 3.1 แสดงทางเดินเทา้บริเวณหนา้โรงเรียน 

 

 นอกจากทาํการก่อสร้างทางเดินเทา้บริเวณหน้าโรงเรียนแลว้ควรทาํการปรับปรุง

เคร่ืองหมายจราจรบริเวณโรงเรียนใหส้ามารถใชง้านไดดี้อยูเ่สมอ เช่น ป้ายจราจร  ทางมา้ลาย  และ

สัญญาณไฟกระพริบ เป็นตน้ เพื่อให้ผูข้บัข่ีสามารถมองเห็นไดอ้ยา่งชดัเจนและมีพฤติกรรมการขบั

ข่ีอยา่งเหมาะสม   

ส่วนในการเดินขา้มถนนของนกัเรียนในช่วงเวลาก่อนเขา้เรียนและหลงัเลิกเรียน 

ควรจดัให้มีเจา้หน้าท่ีดูแลความปลอดภยัซ่ึงอาจเป็นบุคคลากรภายในโรงเรียนท่ีผ่านการอบรม

เก่ียวกบัหลกัการจราจรหรือเจา้หนา้ท่ีตาํรวจจราจรดูแลความปลอดภยัของนกัเรียนเวลาขา้มถนนดงั

รูปท่ี 3.3 อยา่งไรก็ตามเราสามารถคาํนวณหาค่าช่วงห่วงระหวา่งรถท่ีนอ้ยท่ีสุดท่ีเพียงพอให้คนขา้ม

ไดอ้ยา่งปลอดภยั โดยมีสมการในการวเิคราะห์ช่วงห่างระหวา่งรถนอ้ยท่ีสุดท่ีเพียงพอให้คนขา้มได้

อยา่งปลอดภยั (Minimum Safe Crossing Gap) ดงัน้ี 

 

actionTimePerceptionN
sfteWalkingRat

fthStreetWidtSafeGapMin Re/)1(2
)/(

)(
. +−+=  

 

  โดยท่ี Street Width (ft) = 8.50 m = 28 ft 

   N = Number of Row in 85 percentile (5 students per Row) 

   Perception / Reaction Time = 3 s 

   Walking Rate (Children) = 3.5 ft/s 
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รูปท่ี 3.2 แสดงการติดตั้งแนวร้ัวริมขอบทางเทา้ 

 

 
รูปท่ี 3.3 แสดงเจา้หนา้ท่ีตาํรวจจราจรดูแลความปลอดภยัของนกัเรียนขณะขา้มถนน 

 

 เพื่อความปลอดภยัของนกัเรียนขณะขา้มถนนควรหลีกเล่ียงการจดัให้มีพื้นท่ีจอดรับ-ส่ง

นักเรียนใกล้กบัเขตทางข้าม  เน่ืองจากยานพาหนะท่ีจอดอยู่จะทาํให้ผูข้บัข่ีไม่สามารถมองเห็น

นกัเรียนท่ียืนรอขา้มถนนอยู่ขา้งทาง  ในขณะเดียวกนันกัเรียนก็ไม่สามารถมองเห็นยานพาหนะท่ี

กาํลงัวิง่เขา้มาได ้ นอกจากน้ีการจอดรถใกลก้บัเขตทางขา้มยงัเป็นสาเหตุท่ีทาํใหก้ารจราจรติดขดัอีก

ด้วย  การจดัพื้นท่ีเฉพาะไวส้ําหรับเป็นเขตจอดรถรับ-ส่งนักเรียน จึงควรอยู่นอกเขตพื้นท่ีหน้า

โรงเรียนและบริเวณทางขา้มและควรมีการติดตั้งป้ายจราจรเพื่อกาํหนดเขตพื้นท่ีจอดรถชัว่คราว

รวมถึงเคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางและขอบทาง ดงัรูปท่ี 3.4 
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รูปท่ี 3.4 แสดงการจอดรถรับ-ส่งนกัเรียนในบริเวณเขตโรงเรียน 

 

 3.2 การควบคุมความเร็วของยานพาหนะ 

       ความเร็วของยานพาหนะเป็นสาเหตุหน่ึงท่ีทาํให้เกิดอุบติัเหตุโดยเฉพาะอย่างยิ่งใน

บริเวณเขตโรงเรียนท่ีมีการจราจรหนาแน่นในช่วงก่อนเขา้เรียนและหลงัเลิกเรียน  ดงันั้นการแกไ้ข

ปัญหาจึงเนน้การลดความเร็วของกระแสจราจรท่ีผา่นเขา้มาในบริเวณโรงเรียน โดยทัว่ไปมีหลายวิธี 

เช่น การใชป้้ายเตือนจาํกดัความเร็วของยานพาหนะก่อนเขา้สู่บริเวณพื้นท่ีโรงเรียนหรือการใชป้้าย

แนะนาํเพื่อใหผู้ข้บัข่ีทราบล่วงหนา้วา่มีทางขา้มขา้งหนา้เป็นโรงเรียนผูข้บัข่ีควรลดความเร็วลง  ป้าย

จราจรท่ีนิยมใชเ้พื่อใหผู้ข้บัข่ีลดความเร็วหรือขบัรถดว้ยความระมดัระวงัไดแ้ก่ 

- ป้ายเตือนเขตโรงเรียน 

- ป้ายจาํกดัความเร็ว 

- ป้ายแนะนาํคนขา้มถนน 

- ป้ายแสดงเขตโรงเรียน 

นอกจากป้ายจราจรดงักล่าวขา้งตน้แลว้ ควรจดัทาํเคร่ืองหมายจราจรในเขตทาง

ขา้ม (ทางมา้ลาย) และตีเส้นชะลอความเร็ว (Rumble Strip) ในเขตทางขา้มบริเวณหนา้โรงเรียนดว้ย 

 วิธีการยบัย ั้งจราจร (Traffic Calming) คือ การขดัขวางการจราจรจากสภาพปกติท่ีเกิดข้ึน

เป็นประจาํใหมี้อุปสรรคเพื่อใหเ้กิดสภาพการจราจรท่ีเปล่ียนไป  ซ่ึงเป็นอีกวธีิหน่ึงท่ีมีประสิทธิภาพ

ในการควบคุมความเร็วของกระแสจราจร  การยบัย ั้งจราจรสามารถจาํแนกไดเ้ป็น 6 ประเภทหลกั

ดงัน้ี  

  1. การใชก้ฎหมายบงัคบั เช่น การจาํกดัความเร็ว  การบงัคบัใหเ้ดินรถทางเดียว 

  2. การสร้างการยบัย ั้งจราจรลงบนพื้นผวิถนน เช่น การสร้างความแตกต่างใหก้บั 

      ผวิถนนดว้ยสี 
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  3. การสร้างการยบัย ั้งจราจรโดยวธีิสร้างมิตินูนสูงใหก้บัพื้นถนน เช่น เนินชะลอ 

      ความเร็ว (Speed Hump) เส้นชะลอความเร็ว (Rumble Strip) เป็นตน้ 

  4. การสร้างเกาะกลางถนนเพื่อชะลอความเร็ว 

  5. การกาํหนดถนนใหแ้คบลงหรือการสร้างร้ัว เพื่อใหผู้ข้บัข่ีลดความเร็วลงเม่ือเขา้ 

      สู่พื้นท่ีท่ีกาํหนด 

  6. การกาํหนดการควบคุมรถบรรทุก หา้มรถบรรทุกสัญจรผา่นพื้นท่ีท่ีกาํหนด 

   

4. แบบแนะนําการใช้อปุกรณ์ควบคุมการจราจรบริเวณทางข้ามถนนหน้าโรงเรียนและ 

    สถานศึกษา 

การใชอุ้ปกรณ์ควบคุมการจราจรบริเวณทางขา้มถนนยา่นชุมชนเมือง โรงเรียนและ

สถานศึกษา จะใชท้ั้งป้ายบงัคบั ป้ายเตือน และเคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทาง ซ่ึงจะใชส้าํหรับผูข้บัข่ี

ท่ีตอ้งผา่นบริเวณชุมชน และโรงเรียนและสาํหรับคนเดินเทา้ 
 ป้ายจราจรสาํหรับบริเวณทางขา้มถนนยา่นชุมชนเมือง โรงเรียนและสถานศึกษา ไดแ้ก่ป้าย

บงัคบัและป้ายเตือน โดยมีรายละเอียดดงัน้ี 
4.1ป้ายบังคับ 

 ป้ายบงัคบั สาํหรับบริเวณทางขา้มถนนยา่นชุมชนเมือง โรงเรียนและสถานศึกษา จะ

ประกอบดว้ย 
4.1.1 ป้ายจํากดัความเร็ว (บ.32) 

 
รูปท่ี 4.1  แสดงป้ายจาํกดัความเร็ว (บ.32) 

 

ความหมายคือ หา้มใชค้วามเร็วเกินกวา่ท่ีกาํหนดเป็น “กิโลเมตรต่อชัว่โมง” ตามจาํนวนท่ี

ระบุในป้ายนั้นๆ ในเขตทางท่ีติดตั้งป้ายจนกวา่จะพน้ระยะท่ีจาํกดัความเร็วนั้น 

การใชง้าน : ใชติ้ดตั้งเพื่อจาํกดัมิใหย้วดยานต่างๆวิง่เกินความเร็วท่ีเหมาะสมซ่ึงจะติดตั้งใน

กรณีท่ีตอ้งการจาํกดัความเร็วตํ่ากวา่ท่ีกฎหมายกาํหนดเท่านั้น ตวัเลขแสดงจาํนวนกิโลเมตรต่อ

ชัว่โมง อาจเปล่ียนแปลงไดต้ามความเหมาะสม ทั้งน้ีตอ้งคาํนึงถึงส่วนประกอบทางดา้นวศิวกรรม 

- บริเวณยา่นชุมชน ติดตั้งท่ีตาํแหน่งเลยจากป้ายเตือนเขตชุมชนลดความเร็ว 

125-250 เมตร 
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- บริเวณโรงเรียนหรือสถานศึกษา ติดตั้งก่อนถึงป้ายเตือนโรงเรียนระวงัเด็ก (ต.

57) อยา่งนอ้ย 125 – 250 เมตร 

4.1.2 ป้ายห้ามคน (บ.28) 

 
รูปท่ี 4.2 แสดงป้ายหา้มคน (บ.28) 

 

ความหมายคือ หา้มคนเดินเทา้ผา่นเขา้ออกในเขตทางท่ีติดตั้งป้าย 

การใชง้าน : ใชเ้พื่อหา้มคนเดินเทา้ขา้มถนนในบริเวณท่ีมิใช่ทางขา้ม 

- บริเวณยา่นชุมชน ติดตั้งบริเวณท่ีไม่ตอ้งการใหค้นเดินเทา้ขา้มถนน อาจติดตั้ง

ป้ายเสริมขอ้ความแนะนาํหรือลูกศรช้ีใหไ้ปขา้มทางท่ีเส้นทางขา้ม 

 4.1.3 ป้ายสุดเขตบังคับ (บ.55)  

 
รูปท่ี 4.3  แสดงป้ายสุดเขตบงัคบั (บ.55) 

 

 ความหมาย คือ หมดเขตบงัคบัตามความหมายของป้ายท่ีติดตั้งไวก่้อนท่ีจะถึงป้ายน้ี 

 การใชง้าน : ติดตั้งป้ายสุดเขตบงัคบัหลงัจากติดตั้งป้ายจาํกดัความเร็ว (บ.32) เพื่อใหผู้ข้บัข่ี

ทราบวา่เขตของการจาํกดัความเร็วส้ินสุดลงตรงตาํแหน่งของป้ายสุดเขตบงัคบั 

- บริเวณยา่นชุมชน ติดตั้งหลงัจากผา่นจุดส้ินสุดเขตชุมชน 200 เมตร 

- บริเวณโรงเรียนหรือสถานศึกษา ติดตั้งหลงัจากส้ินสุดเขตโรงเรียน 200 เมตร 

4.2 ป้ายเตือน 

ป้ายเตือนสาํหรับบริเวณทางขา้มถนนยา่นชุมชนเมือง โรงเรียนและสถานศึกษาจะ

ประกอบดว้ย 
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4.2.1 ป้ายเตือนสัญญาณจราจร (ต.53) 

 
รูปท่ี 4.4 ป้ายเตือนสัญญาณจราจร (ต.53) 

 

 ความหมาย คือ ทางขา้งหนา้มีสัญญาณไฟจราจรใหผู้ข้บัข่ีปฏิบติัตามสัญญาณไฟจราจร 

  การใชง้าน : ใชเ้ตือนล่วงหนา้ก่อนถึงทางแยกบนทางหลวง ในท่ีซ่ึงผูข้บัข่ีไม่คาดวา่จะมี

สัญญาณไฟหรือในกรณีท่ีมองเห็นสัญญาณไฟไดไ้ม่ชดั เน่ืองจากโคง้ราบ โคง้ตั้ง มีแสงสวา่ง

รบกวนโดยผูข้บัข่ีไม่สามารถมองเห็นสัญญาณไฟไดภ้ายในระยะ 200 เมตร ก่อนถึงทางแยก 

- บริเวณยา่นชุมชน ติดตั้งกรณีทางแยกมีสัญญาณไฟจราจรในเขตเมือง หรือ

ชุมชนขนาดเล็ก โดยติดตั้งก่อนถึงสัญญาณไฟจราจร 100 – 150 เมตร 

 4.2.2 ป้ายเตือนคนข้ามถนน (ต.56) 

 
รูปท่ี 4.5 ป้ายเตือนคนขา้มถนน (ต.56) 

 

 ความหมาย คือ ทางขา้งหนา้มีทางสาํหรับคนขา้ม หรือมีหมู่บา้นราษฎรอยูข่า้งทาง ซ่ึงมีคน

ขา้มไปมาอยูเ่สมอ ควรขบัรถใหช้า้ลงและระมดัระวงัคนขา้มทาง ถา้มีคนกาํลงัเดินขา้มทาง ควร

หยดุใหค้นเดินขา้มทางไดโ้ดยปลอดภยั 

 การใชง้าน : ใชเ้พื่อเตือนผูข้บัข่ียวดยานใหร้ะมดัระวงัวา่บริเวณทางขา้งหนา้มีทางคนขา้ม

หรือมีชุมชนท่ีมีคนขา้มเสมอ 

- บริเวณยา่นชุมชน ติดตั้งท่ีมีทางคนขา้มหรือชุมชนท่ีมีคนขา้มเสมอ ใหติ้ดตั้ง

ก่อนถึงบริเวณท่ีจะมีคนขา้มหรือทางคนขา้มเป็นระยะทางไม่นอ้ยกวา่ 125 

เมตรและไม่มากกวา่ 250 เมตร โดยติดตั้งควบคู่กบัป้ายเตือนเสริม --- ม. (ตส.

10)   
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-  

 4.2.3 ป้ายเตือนโรงเรียนระวังเด็ก (ต.57) 

 
รูปท่ี 4.6 ป้ายเตือนโรงเรียนระวงัเด็ก (ต.57) 

 

 ความหมาย คือ ทางขา้งหนา้มีโรงเรียนตั้งอยูข่า้งทาง ควรขบัรถใหช้า้ลงและระมดัระวงั

อุบติัเหตุซ่ึงอาจเกิดข้ึนแก่เด็กนกัเรียน ถา้เด็กนกัเรียนกาํลงัเดินขา้มทางควรหยดุรถใหเ้ด็กนกัเรียน

ขา้มทางไปไดโ้ดยปลอดภยั ถา้เป็นเวลาท่ีโรงเรียนกาํลงัสอนควรงดใชเ้สียงสัญญาณและหยดุการ

ก่อใหเ้กิดเสียงรบกวนดว้ยประการใดๆ 

 การใชง้าน : ใชเ้พื่อเตือนผูข้บัข่ีใหร้ะวงัวา่ทางขา้งหนา้จะเป็นเขตสถานศึกษาซ่ึงอาจมีเด็ก

และผูป้กครองเดินขา้มถนน หรือมีรถท่ีเขา้ออกสถานศึกษาดงักล่าว 

- บริเวณโรงเรียนหรือสถานศึกษา ติดตั้งก่อนถึงบริเวณท่ีจะมีคนขา้มหรือทาง

คนขา้มไม่กวา่ 125 เมตรและไม่มากกวา่ 250 เมตร 

 4.3 ป้ายแนะนํา         

  ป้ายแนะนาํสาํหรับทางขา้มถนนบริเวณยา่นชุมชน โรงเรียนและสถานศึกษา

ประกอบไปดว้ย 

 4.3.1 ป้ายแนะนําตําแหน่งทางข้าม (น.6) 

 
รูปท่ี 4.7 ป้ายแนะนาํตาํแหน่งทางขา้ม (น.6) 

 

 ความหมาย คือ บริเวณดงักล่าวเป็นตาํแหน่งของทางขา้ม 

 การใชง้าน : ใชเ้พื่อแสดงให้ผูข้บัข่ียวดยานและคนเดินเทา้ทราบถึงตาํแหน่งของทางขา้ม

โดยปกติจะติดตั้งบนทางหลวงในเมือง 
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- บริเวณยา่นชุมชนหรือบริเวณโรงเรียน ใหติ้ดตั้งบริเวณตาํแหน่งท่ีมีทางขา้ม 

 4.4 ป้ายเตือนเสริม  

 ป้ายเตือนเสริม สาํหรับทางขา้มบริเวณยา่นชุมชนเมือง โรงเรียนและสถานศึกษา

ประกอบดว้ย 

 4.4.1 ป้ายเตือนเสริม “ - - - ม.” (ตส.10)   

 
รูปท่ี 4.8 ป้ายเตือนเสริม “ - - - ม.” (ตส.10) 

 

 ความหมาย คือ ระยะทางขา้งหนา้ - - - เมตร ถึงบริเวณท่ีเตือน 

 การใชง้าน : ใชเ้ตือนผูข้บัข่ีวา่อีกระยะ - - - ม. จะถึงบริเวณท่ีเตือน 

- บริเวณยา่นชุมชน ติดตั้งควบคู่กนักบัป้ายเตือน ระวงัคนขา้มถนน (ต.56) 

- บริเวณโรงเรียนหรือสถานศึกษา ติดตั้งควบคู่กบัป้ายเตือนโรงเรียนระวงัเด็ก 

(ต.57) 

4.4.2 ป้ายเตือนเขตชุมชน 

    
รูปท่ี 4.9 ป้ายเตือนเขตชุมชน 

 

ความหมาย คือ เร่ิมเขา้เขตชุมชน ใหผู้ข้บัข่ียวดยานลดความเร็ว 

การใชง้าน : ใชเ้พื่อเตือนให้ผูข้บัข่ียวดยานทราบวา่เร่ิมเขา้เขตชุมชนใหผู้ข้บัข่ีลดความเร็ว 

- บริเวณยา่นชุมชน ติดตั้งบริเวณจุดเร่ิมตน้เขตชุมชน 
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4.4.3 ป้ายเตือนโรงเรียน (ตส.14) 

 
รูปท่ี 4.10 ป้ายเตือนโรงเรียน (ตส.14) 

 

ความหมาย คือ ขา้งหนา้เป็นเขตโรงเรียน 

การใชง้าน : ใชเ้พื่อเตือนให้ผูข้บัข่ียวดยานทราบวา่ ทางขา้งหนา้เป็นเขตโรงเรียน 

- บริเวณโรงเรียนหรือสถานศึกษา ติดตั้งควบคู่กบัป้ายเตือนโรงเรียนระวงัเด็ก 

(ต.57) 

4.5 เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทาง 

เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางบริเวณทางขา้มถนนยา่นชุมชน โรงเรียนและสถานศึกษา

ประกอบไปดว้ยขอ้ความเตือนบนพื้นทางและเส้นทางขา้ม  

ขอ้ความเตือนบนพื้นทางมีเพื่อเตือนผูข้บัข่ีตามขอ้ความ โดยขอ้ความท่ีเขียนมีลกัษณะเป็น

ตวัอกัษรยดื (Elongate) ตามทิศทางการเดินรถ ทั้งน้ีเพื่อใหผู้ข้บัรถสามารถอ่านขอ้ความไดใ้นมุม

แหลมท่ีวดัจากสายตาผูข้บัข่ีไปยงัขอ้ความบนพื้นถนนขา้งหนา้ โดยขอ้ความดงักล่าว ไดแ้ก่ ลด

ความเร็ว โรงเรียนและขบัชา้ๆ 

ข้อความ “ ลดความเร็ว ” 

 ขอ้ความ “ ลดความเร็ว ” ให้ใชบ้ริเวณก่อนเขา้บริเวณยา่นชุมชน เพื่อใหผู้ข้บัข่ียวดยานลด

ความเร็ว โดยให้ติดตั้งก่อนถึงบริเวณยา่นชุมชนเป็นระยะทางไม่นอ้ยกวา่ 100 เมตรและไม่มากกวา่ 

200 เมตร 

 ข้อความ “ โรงเรียน ” 

 ขอ้ความ “ โรงเรียน ” ใหใ้ชป้ระกอบป้ายเตือนโรงเรียนระวงัเด็ก (ต.57) เพื่อใหผู้ข้บัข่ี

ยวดยานเพิ่มความระมดัระวงัก่อนจะขบัผา่นโรงเรียนในเวลาก่อนเขา้เรียนหรือหลงัเลิกเรียน โดยให้

ติดตั้งก่อนถึงเขตโรงเรียนเป็นระยะทางไม่นอ้ยกวา่ 100 เมตรและไม่มากกวา่ 200 เมตร 

 ข้อความ “ ขับช้า ๆ ” 

 ขอ้ความ “ ขบัชา้ ๆ ” ใหใ้ชบ้ริเวณท่ีตอ้งการใหผู้ข้บัรถผา่นบริเวณยา่นชุมชนขบัไปอยา่ง

ชา้ๆ โดยใหติ้ดตั้งบริเวณยา่นชุมชน 
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รูปท่ี 4.11 แสดงขอ้ความ ลดความเร็ว บนพื้นทาง 
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รูปท่ี 4.12  แสดงขอ้ความ โรงเรียน บนพื้นทาง 
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รูปท่ี 4.13  แสดงขอ้ความ ขบัชา้ๆ บนพื้นทาง 
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 5.  ผลการดําเนินการ 

โดยปกติถนนขนาดไม่เกิน 2 ช่องจราจรจะเป็นถนนท่ีมีความเร็วในการออกแบบท่ีไม่สูง

และมีความกวา้งของถนนไม่มาก  ทาํให้คนเดินเทา้หรือนกัเรียนท่ีตอ้งการขา้มถนนสามารถท่ีจะใช้

ทางข้ามได้ โดยจะต้องติดตั้ งป้ายเตือนเขตพื้นท่ีโรงเรียนเพื่อให้ผูข้ ับข่ีรับทราบก่อนเข้าสู่เขต

โรงเรียน   ปัจจุบนักรมทางหลวงไดจ้ดัทาํรูปแบบแนะนาํการใช้อุปกรณ์ควบคุมการจราจรบริเวณ

ทางขา้มถนนหนา้โรงเรียนและสถานศึกษา ดงัรูปท่ี 4.14 

 
รูปท่ี 4.14 แสดงรูปแบบการติดตั้งอุปกรณ์ควบคุมการจราจรบริเวณหนา้โรงเรียน 

 

 จากรูปแบบขา้งตน้ไดมี้การนาํไปประยุกตใ์ช้ในพื้นท่ีบริเวณเขตโรงเรียนและสถานศึกษา

ในจงัหวดัอุบลราชธานี ดงัน้ี 
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ตารางท่ี 4.1 แสดงโครงการท่ีไดรั้บการแกไ้ขปัญหาอุบติัเหตุในบริเวณเขตโรงเรียนในพื้นท่ีจงัหวดัอุบลราชธานี 
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ตารางท่ี 4.1 แสดงโครงการท่ีไดรั้บการแกไ้ขปัญหาอุบติัเหตุในบริเวณเขตโรงเรียนในพื้นท่ีจงัหวดัอุบลราชธานี (ต่อ) 

 
 

 



การใช้อุปกรณ์ควบคุมการจราจรบริเวณทางข้ามถนนหน้าโรงเรียนและสถานศึกษา  41 
 

 
 

 
 

รูปท่ี 4.15 แสดงการติดตั้งป้ายเตือนคนขา้มถนน (ต.56) และ ป้ายเตือนโรงเรียน (ตส.14) 
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รูปท่ี 4.16 แสดงการตีเส้นชะลอความเร็ว (Rumble Strip) 
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รูปท่ี 4.17 แสดงการตีเส้นจราจรขอ้ความโรงเรียนบนผวิจราจร 
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รูปท่ี 4.18 แสดงการติดตั้งป้ายจาํกดัความเร็ว (บ.32) 
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รูปท่ี 4.19 แสดงการติดตั้งป้ายแนะนาํตาํแหน่งทางขา้ม (น.6) 
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รูปท่ี 4.20  แสดงการตีเส้นทางมา้ลายบนพื้นผวิจราจร 
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6. บทสรุป 

 การจดัการจราจรบนถนนในบริเวณเขตโรงเรียนจะตอ้งคาํนึงถึงความปลอดภยัเป็นหลกั

เน่ืองจากจะมีกิจกรรมต่างๆ บริเวณสองขา้งทางหลวงและอาจมีปริมาณคนเดินเทา้และคนเดินขา้ม

เป็นจาํนวนมาก  ดงันั้นนอกจากจะมีการจดัการจราจรสําหรับรถท่ีตอ้งวิ่งผา่นพื้นท่ีดงักล่าวแลว้ควร

จะตอ้งมีการจดัการจราจรสําหรับคนเดินขา้มถนนดว้ยและจากผลการดาํเนินการท่ีผา่นมาสามารถ

ช่วยลดอตัราการเกิดอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนในบริเวณเขตโรงเรียนในพื้นท่ีจงัหวดัอุบลราชธานีไดอ้ยา่งมี

นยัสาํคญัอีกดว้ย 
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ภาคผนวก 

การเผยแพร่ผลงาน 
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